[13nJay]
ugpedsy o9p oOliangd e eljejng ejues

any 500 0p
10218y 03doan3 opuoy

eadoan3 uoun

SO¥9IN sofo
IVYNLYN ONIWYD

eueds] ap

810 898 £/6 :]onJa) ap ojusiweIunAy o

*STYILNI 3 SONO43T3L

‘pepljigesuodsal N} UIGUIRY S3 SOUILLIEBD SOIS 3P UQIIRAISS
-U0D B "21SBJIUODUS O] OWO0D OpO} O4elap SSPIAJO OU :BSOD eun
sow|pad a1 0|05 "eloualIadXxa B1SO owixew |e Jeydarolde eled
SOUOIDBPUSWIOIA] U0 0uUN[ ‘Opliodal |3 Jezijeal eled eliesadau
e1jel3014ed B A 50433 SO[O ap |BIn1eN OuUIWEeD [P uoIddLIdSap
9A2IQ BUN SBJBJIUODUD 033]|0) 9159 UJ "3[eIA 3152 dp Jeinyy
-SIp eJed SIAB[D SB| SOWSI31J0 31 A SO|J21I0234 B SOWELAU| 3]

"01I031113} 04353NU 3p [enynd afesied uejn3
-uIs |2 usuodwod anb s31ua3 A sauopIpel} ‘sojuswnuow ‘sojgand
SO| J320U0D A ‘|einjeu ojuowiiled 0soljeA 0J3SaNU Sp eZ3)]3q A pep
-ISI9AIPOIQ B[ 411GNDSIP eled [BINJ OIpaW B UBDISDE SOU SBIN SBIST

"oUBPEPNID [9p AANUJSIp A 0sn |2 eied ‘sajeuodIp
-BJ} SOUIWED O Selendad SelA ‘|LLIBD0.IS) 9P SBaU)| :0SNSSP U OpJed
uey anb seinoniissesul sendipue ap uopeladnial gl 0Als(qo
OWO02 23U} ‘SIUBIGLUY OIpaWy A ugeIusWIY ‘edsad A eannoudy
Sp OURISIUIV [P S[BINIEN SOUIED) 9p BUIRI30id |2 £66L 9psag

OdIN

1a

"UQPUBDST 9p 03JaNnd |2 BISBY USPURISE ‘sl
-euIqes A saleuld ‘@juswijeuld ‘se3siuo3eiold so| UoS SOAISOID
safesied so| ‘|anJa] |eluswnUOW e| uj 'sodoyd ap uoioejueld
A 182132 2p SOAI}ND Jod opelpoisnd ‘ed0jif ol |op Se3aA se)
Jod ‘elje|n3 ejueS Sp UQIDEISD B| 9pSa 0IUN3ES B S0ISaN
so[O apsap oJialy op |eJaulw |9 eqepodsuely anb [1uied0l
-9} [op osed |ap ‘sepedgp 3juelnp ‘0313S3} AN} OUJOIUD 35T

YOAVvIdWVYI did 13 “YVAIA
3d ZV]d OD91¥AO0y 3d SOSVd SO1 OANIINDIS

sajednieN \ ./
souLwe?)=z3==
3p elno

| dVINSNIN3d 3LSTAON
JOLO3S

SECTOR
NORESTE PENINSULAR

CAMINO NATURAL
OJOS NEGROS

1. El inicio de este camino hacia el Puerto de Escanddn
se encuentra en la antigua estaciéon de tren de Santa
Eulalia, juntoalacarretera A-1511 (direccion a Pozondon).

2. Elrecorrido comienza atravesando una estepa con algunas
parcelas dedicadas al cultivo de cereales, por la que se en-
trecruzan caminos rurales que sortean pequefios barrancos
y cauces de arroyos estacionales. La ruta llega al nicleo de
poblacion de Las Granjas y poco después pasa cerca de va-
rias masias aisladas, avanzando junto a la acequia que riega
los maizales y las choperas de Cella. Inmediatamente el ca-
mino cruza una via pecuaria asfaltada y comienza un largo
tramo compartido con vehiculos, aungue con trafico esca-
so pues tan solo es utilizado por los agricultores.

3. Eltrazado continta entre choperas de repoblacién que dela-
tan por dénde iba el cauce natural del rio Jiloca. En este tramo
se conservan aun restos de puentes de los antiguos caminos
agricolas sobre la linea del ferrocarril minero de Ojos Negros
por la que discurre el itinerario. Al final de un tramo de rega-
dio, el recorrido cruza a nivel la carretera de entrada a Cella
por una rotonda, y pasa por una antigua paridera que se con-
serva junto a un vallado de una zona industrial.

La poblacién de Cella queda a dos kilémetros de la ruta, pero
es recomendable desviarse hasta alli para recorrer sus estre-
chas callejuelas medievales o la plaza del Ayuntamiento, y
visitar el nacimiento del Jiloca, que se produce en un gran
pozo artesiano (acondicionado en el siglo XII por los templa-
rios, es uno de los mayores de Europa) dentro de la localidad.

|\—\A Cdrcavas en terreno ar
Caldecebroo

4. Tras la estacion de Cella el trazado se dirige a Caudé,
acercandose poco a poco a la autovia Mudéjar (A-23) y
a las laderas del valle. Un paso subterrdneo, en primer
lugar, y un paso elevado después, superan sendas pistas
asfaltadas que transitan a ambos lados del aeropuerto
de Teruel. Finalmente se cruza bajo la carretera N-234 y
después sobre la via de tren por una pasarela metalica
que permite disfrutar de privilegiadas panordmicas. La
pequena pedania turolense de Caudé queda junto a la
ruta, y desde la estacion se puede bajar a llenar las can-
timploras de agua en la fuente situada junto a la iglesia.

5. Laruta sigue por un tramo llano hasta cruzar la autovia A-23
en direccién Concud, para bajar suavemente hacia la vega
del rio Alfambra, y continuar después por el Cerrillo de Casa
Roya hasta la estacion de Teruel, ubicada a cinco kilémetros
de la ciudad. Pocos metros después de la estacion de Teruel,
el camino natural conecta con la Senda fluvial rio Alfambra.

6. Traslavisitaobligadaa la capital, Patrimonio de laHumanidad,
la ruta atraviesa una zona de cércavas de gran belleza, en el
Puntal de la Hoya Blanca, y lentamente remonta para pasar
bajo el viaducto de las carreteras A-226 y A-23. La autovia se
volverd a cruzar mas adelante varias veces por debajo.

7. Aparecen entonces, por primera vez, terrenos forestales,
los pinares de la Hoya de Teruel. Sucesivas trincheras y te-
rraplenes mantienen una suave pendiente que asciende
hasta el viaducto sobre la Rambla de Rio Seco, cruzando de
nuevo la autovia A-23, en esta ocasion por un paso elevado.

Z¥_ Pozo artesiano en la localidad de Celia
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8. Tras un viaducto se llega a la estacion de Valdecebro, en
medio del pinar. Tras acercarse el itinerario a la autovia, el
sustrato cambia a piedra caliza y aparecen bosques mas
densos. Grandes trincheras, dos tuneles y cuatro viaduc-
tos mds, van cruzando los sabinares y pinares del Puerto
de Escanddn, donde el panel interpretativo indica el final
del Camino Natural de Ojos Negros, aunque la ruta, equi-
pada y bien sefializada, se puede seguir hasta Sagunto.

EL FERROCARRIL DE OJOS NEGROS

Ojos Negros era una antigua explotacién minera de
hierro situada al pie de Sierra Menera, en la provincia
de Teruel. Una larga linea de ferrocarril de via estrecha
comunicaba la mina con las siderurgias de Sagunto, a
través de mds de 200 km. Curiosamente, desde antes
de su construccion existe otra linea de ferrocarril de via
ancha, que sigue circulando en paralelo a ésta, acondi-
cionada para el transporte de viajeros, pero la compania
minera penso que le salfa més rentable construir otra.

Tras varias décadas de uso intensivo, tuvo que pedir
a Renfe el uso de su via para solucionar el cuello de
botella que suponfa su propio pero insuficiente medio
de transporte. La linea se cerrd en 1972. Diez afos des-
pués, ocurrid la crisis minera espafiola, que ocasiond la
quiebra definitiva de la compafifa minera y de la hasta
entonces préspera industria férrica saguntina.

Z¥_ Puntal de la Hoya Blanca y Cerro de los
Albadaves
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